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OBJEKT:  
Rekonstrukcija križišča na cestI R2-428/1249 Radmirje-Luče, R1-225/1248  Radmirje- 
Mozirje in R1-225/1085 Črnivec- Radmirje v Radmirju 

 
Št. proj:190/17 
Št. Načrta: 190/17-C 

 

TEHNIČNO POROČILO 
 
 

1.0 SPLOŠNO 
 
Po naročilu Občine Ljubno smo izdelali projektno dokumentacijo PZI  za 
rekonstrukcijo križišča na cesti R2-428/1249 Radmirje-Luče, R1-225/1248 Radmirje-
Mozirje in R1-225/1085 Črnivec-Radmirje v Radmirju (občina Ljubno). 
 
- Obstoječe stanje 

 
Obstoječe križišče je križišče treh predhodno navedenih cest. Vse tri ceste so 
regionalke. Obstoječe križišče je zasnovano ko trokrako T-križišče z glavno smerjo 
Ljubno-Mozirje in priključnim krakom iz smeri Gornji Grad. Križišče vsebuje na kraku 
Mozirje – Ljubno za smer Gornji Grad izveden pas za leve zavijalce. Na tem kraku se 
nahaja tudi par avtobusnih postajališč. 
 
Cesta R1-225/1248 Radmirje-Mozirje prečka v km0+135 reko Savinje. Most svetlega 
razpona 45,0 m je AB konstrukcija, širine obstoječih voznih pasov so ustrezne. Na 
straneh mostu je robni venec, ki služi kot pločnik. Ni ločenih površin namenjenih 
odvijanju kolesarskega prometa. Površine za pešce oziroma pločnik je samo v 
območju obstoječih AP in je nepovezan ter večkrat prekinjen. 
 
Voziščna konstrukcija je v slabem stanju. Cestna signalizacija, tako horizontalna, kot 
vertikalna je nezadostna in neustrezna. Cestna razsvetljava je nezadostna. 
 
- Novo stanje 

 
Križišče se preuredi v trokrako krožno križišče. V okviru preureditve krožišča se v 
sklopu urejanja krakov krožišča uredi še površine za pešce in kolesarje. Uredijo in 
označijo se prehodi za pešce in kolesarje. 
 
Na mostu čez Savinjo se izvede zamenjava asfaltne plasti, zamenjava jeklene 
dilatacije, zamenjava in razširitev robnega venca, zamenjava mostne ograje in 
asfaltne plasti na hodniku za pešce. 
 
Na kraku Mozirje se ob desnem robu vozišča dogradi pločnik, ki poveže površine za 
pešce na mostu čez Savinjo s peš potjo ob Savinji. 
 
Preuredi in dogradi se cestna razsvetljava. 
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2 .0 PROJEKTNE OSNOVE 
 
Projektne osnove so bile podane v projektni nalogi Občine Ljubno, Cesta v Rastke 12, 
3333 Ljubno ob Savinji, s tem, da se upošteva že predhodno izdelano projektno 
dokumentacijo in projektne  pogoje upravljalcev komunalnih vodov. 
 
Obstoječa projektna dokumentacija: 
 

- Izdelan je bil PZI za pločni Radmirje ob regionalni cesti R1-225/1085 št. proj 
705/09, maj 2012, izdelovalec Projektiva-Inženiring Celke d.d. 

 
- Izdelana je bila idejna zasnova izvedbe krožišča št. proj. 952/12, junij 2012 

izdelovalca Projektiva-inženiring Celje d.d. 
 

- Zapisnik pregleda stanja mostu, Gradbeni Inštitut – ZRMK d.o.o. z dne 2. 10. 
2015. 

 
 
 
3.  OKOLJSKI IN KOMUNALNI POGOJI GRADNJE 
 
3.1 Ministrstvo za okolje in prostor, Agencija RS za okolje 
 
Naravovarstveno soglasje št. 35620-1479/2017-4 
 
Naravovarstveno soglasje se izda pod naslednjimi pogoji: 

Rekonstrukcija mostu, rekonstrukcija križišča, gradnja pločnika in drugi posegi 
se izvajajo na način, da se ohranjajo vse bistvene lastnosti reke, zaradi katerih 
je bila spoznana za naravno vrednoto in da se ohranja povezanost in celovitost 
vodnega prostora. S posegi se ne prekinja zveznosti vodnega toka, smeri toka, 
oblike in dna struge vodotoka, ohranjajo se vidne in funkcionalne lastnosti 
naravne vrednote. 
 
Morebitno utrjevanje brežin reke Savinje s kamnom v betonu mora biti 
omejeno le na ožje območje temeljev mostne konstrukcije in podpornih 
elementov ceste. 
 
Morebitno utrjevanje rečne struge in brežin se izven območja mostu izvaja v 
omejenem obsegu, na sonaraven način, z uporabo rastlinskega materiala (les, 
vrbovi popleti, mreže) in s posamičnimi skalami. Toga tehnična ureditev 
vodotoka (kamen v betonu), regulacija, spremembe poteka rečne struge niso 
sprejemljivi in se ne izvajajo. Detajle hidrotehničnih ureditev in ostalih posegov 
v rečni prostorje treba prikazati v PZI, v kolikor so predmet projekta. 
 
Na odseku, kjer se zaradi konfiguracije terena predvideva izgradnja podpornih 
zidov pod cesto (izgradnja pločnika), mora biti poseganje omejeno le na zgornji 
del rečne brežine. Gradnja obsežnih betonskih ali kamnito-betonskih zidov na 
daljšem odseku reke naj se ne izvaja. Vznožje podpornih struktur se po 
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končani gradnji zasadi z avtohtonim drevjem (jelša, jesen, hrast itd.). 
 
Ohranja se zveznost obrežne vegetacije. V območju sanacije mostu in gradnje 
pločnika se poseka samo toliko obrežne drevnine, kolikor je nujno potrebno za 
izvedbo rekonstrukcije ceste. V obrežni pas se posega omejeno, v ozkem pasu. 
Obrežno vegetacijo, ki ne ovira del, je treba ohraniti in med gradnjo varovati 
pred poškodbami. 
 
Gorvodno in dolvodno od mostu se omogoča naravna zarast obrežne 
vegetacije ter po končanih delih v nastale vrzeli zasadi vrba, jelša, jesen, hrast, 
češnja, dren, leska in ostala avtohtona vegetacija, kije že prisotna na območju. 
 
Posek vegetacije v ureditvenem območju se ne izvaja v času med 1. marcem in 1. 
avgustom. Vsa dela, ki bi lahko vplivala na kvaliteto vode in na življenjske razmere v 
reki, je treba izvesti izven drstitvenega obdobja rib (ne izvajajo se med 1. marcem in 
1. julijem). 
 
Gradbena dela se ne izvajajo iz rečne struge. Med gradnjo je treba izvesti 
ukrepe za preprečevanje vnosa cementa, olja in ostalih nevarnih snovi v 
vodotok. 
 
 
Začasnih ali trajnih deponij odvečne zemlje, gradbenega materiala in gradbenih 
odpadkov se ne ureja na območju naravne vrednote. 

V skladu s petim odstavkom 105. člena ZON naravovarstveno soglasje preneha 
veljati, če se poseg, zaradi katerega je bilo soglasje dano, ne začne izvajati v 
dveh letih po njegovi pravnomočnosti. Če je za poseg v naravo treba pridobiti 
gradbeno dovoljenje po predpisih o graditvi objektov, naravovarstveno soglasje 
preneha veljati, če zahteva za izdajo gradbenega dovoljenja ni vložena v dveh 
letih po njegovi pravnomočnosti. 

 
3.2 Kulturnovarstveni pogoji 
 
/  
 
3.3 DRSV, oddelek območja Savinje 
 
Projektni pogoji  št. 35506-1223/2017-2 
 
Predvidena gradnja posega na vodno in priobalno zemljišče Savinje. Ker gre 
za gradnjo javne infrastrukture, je skladno s 37. členom Zakona o vodah, 
poseg na vodno in priobalno zemljišče dovoljen. 

Direktnih iztokov v vodotok v projektu ni načrtovanih. 

Projektna rešitev odvajanja in čiščenja padavinskih odpadnih voda z javnih 
cest mora biti usklajena z Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju padavinske 
vode z javnih cest (Uradni list RS, št. 47/05) in Uredbo o emisiji snovi in 
toplote pri odvajanju odpadnih voda v vode in javno kanalizacijo (Uradni list 
RS, št. 64/12 in spremembe). 

Med gradnjo ni dovoljeno odlagati gradbenega, rušitvenega in izkopanega 



4 

materiala na vodna ali priobalna zemljišča, na brežine in v pretočne profile 
vodotokov, na nestabilna mesta ali na mesta, kjer bi lahko prišlo do splazitve 
ali erodiranja. Po končani gradnji je potrebno odstraniti vse za potrebe 
gradnje postavljene provizorije in odstraniti vse ostanke začasnih deponij. Vse 
z gradnjo prizadete površine je potrebno krajinsko ustrezno urediti. 

 
3.4 Javno komunalno podjetje Komunala d.o.o. Mozirje 
 
Projektni pogoji št. PLJ33/17-30 
 
- Oskrba s pitno vodo 

- Odvajanje in čiščenje odpadnih voda 

za predvideno gradnjo trokrakega krožnega križišča, na parcelah št. 789/1 in 790 v 

KO 931 Radmirje in 1743/1, 1762 in 782/1 KO 914 Ter. Investitor: OBČINA LJUBNO, 

Cesta v Rastke 12, 3333 LJUBNO OB SAVINJI. 

Predvideno krožišče posega v območje javnega vodovoda in kanalizacije. Kanalizacija 

je tlačni vod DN 100, ki ga je potrebno prestaviti izven območja gradnje. Na novo naj 

se uredi tudi križanje. Uporabiti je potrebno cevi iz nodularne litine. 

Vodovod na več mestih poteka v območju gradnje. V neposredni bližini je lociran tudi 

razdelilni jašek, ki je priključen na elektro omrežje. Ob jašku je tudi samostoječa 

krmilna elektro omarica. Jašek in krmilna omarica naj se ustrezno zavarujeta, 

potrebno je omogočiti tudi izvoz s ceste za potrebe vzdrževanja in kontrole naprav. 

Vodovodi naj se prestavijo izven območja gradnje, križanja s cesto naj se izvedejo na 

novo z uporabo cevi iz nodularne litine. Na novo naj se zgradi tudi vodovod za stavbe 

na parcelah 232/3, *155 in *139 KO Radmirje. 

 
 
3.5 Telemach 
 
Projektni pogoji št. NVG-03/17/SB/S49 
 
V območjih, ki so prikazana v priloženih načrtih vlagatelja, je umeščeno omrežje KKS 
v lasti in upravljanju Telemach d.o.o.. Kabel KKS (koaks) je umeščen v prostor kot je 
prikazano v prilogi tega dokumenta. 
 
Investitor je v območju gradbenih posegov, kjer je umeščen kabel KKS, dolžan 
izvajati zaščitne ukrepe za varovanje in zaščito KKS naprav v lasti Telemacha d.o.o. 
 
Pred pričetkom gradbenih del je obvezna zakoličba (odkaz) trase kabla KKS v 
cevni KK in zaščita kabla KKS. Zakoličbo (odkaz) trase kabla (oz. KK) in zaščito z 
začasno odstranitvijo kabla in morebitno izvedbo provizornih povezav izvede 
Telemach d.o.o. najmanj 10 dni pred nameravanim pričetkom gradbenih del. 
Ustrezno obvestilo na Telemach d.o.o. pošlje investitor ali njegov pooblaščenec. 
 
Morebitno premestitev, izvedbo začasnih rešitev in zaščito obstoječega KKS omrežja 
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v lasti Telemach d.o.o. izvrši Telemach d.o.o. ali za ta dela usposobljen, registriran in 
s strani Telemach d.o.o. potrjen izvajalec. 
 
V sklopu izdelave PGD-PZI projektne dokumentacije nameravane izgradnje krožnega 
križišča se naj na mestu kjer obstoječi kabel KKS prečka cesto predvidi prosti koridor 
za umestitev PVC cevi STIGMAFLEX 1x fi IlOmm (z minimalno tehnično dopustno 
osno vertikalno in horizontalno oddaljenostjo od cevi in jaškov drugih komunalnih 
naprav). 
 
Na začetku in koncu rezervirane trase za KKS naj bosta predvidena jaška (BC 080 cm 
z LTŽ pokrovom ustrezne nosilnosti). V projektu naj bodo obdelani detajli morebitnih 
križanja, vzporednega poteka in zaščite drugih komunalnih naprav. 
 
Začetek gradnje je potrebno najmanj 30 dni pred pričetkom del pisno priglasiti na 
Telemach d.o.o., Cesta Ljubljanske brigade 21, 1000 Ljubljana zaradi dogovora glede 
izvajanja del, zakoličbe trase, terminske uskladitve in nadzora nad izvajanjem del 
 
Ob morebitni prestavitvi KKS vodov mora biti križanje z ostalimi komunalnimi vodi 
(tudi predvidenimi novimi) izvedeno tako, da je kot križanja 90° oz. ne manj kot 45°. 
Vertikalni odmik med vodi pri križanju mora znašati vsaj 0,3m. Pri približevanju oz. 
vzporednem poteku tras je najmanjša horizontalna medsebojna razdalja 0,5m. 
Morebitni drugačni odmiki so možni samo s predhodnim medsebojnim dogovorom, 
ter z uskladitvijo tehničnih rešitev. 
 
Ob morebitnem povečanem obsegu gradbenih del je investitor dolžan pridobiti 
ustrezno soglasje. 
 
V bližini KKS vodov je dovoljen le ročni izkop z obveznim pregledom stanja KKS 
vodov pred zasutjem. Ogled opravi nadzorni organ Telemach d.o.o.. 

 
Vsako poškodbo na KKS omrežju je potrebno takoj javiti na Telemach d.o.o. (080/22 
88). 
 
Vsa morebitne prestavitve, popravila poškodovanih ali uničenih KKS vodov in drugih 
naprav med gradnjo bremenijo investitorja oz. izvajalca. 
 
Pred pričetkom del je potrebno pridobiti še soglasje na projektno dokumentacijo 
PGD. 
 
Soglasje in situacijski načrt z vrisanim obstoječim in projektiranim KKS omrežjem se 
mora nahajati na gradbišču. 
 
Investitor mora pred pridobitvijo gradbenega dovoljenja dostaviti projektno 
dokumentacijo (PGD) na vpogled. V zbirni situaciji komunalnih vodov mora biti 
vrisana obstoječa trasa KKS in predvidena trasa KK KKS (vir ZKGJI). 
 

3.6 Telekom 
 
Projektni pogoji št. 51296 -CE/421-JLB 
 
PROJEKTNI POGOJI 
Projektant naj v sodelovanju s predstavnikom Telekom Slovenije d.d. za zaščito 
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obstoječega kabelskega omrežja predvidi zgraditev kabelske kanalizacije PVC cevi 1 x 
110 mm in vmesne kabelske jaške. 
 
S projektom je potrebno prikazati detajle zaščite (križanje, natikanje prerezanih cevi 
z obbetoniranjem, rezervne cevi, kabelski jaški...) oz. v sodelovanju s predstavnikom 
Telekom Slovenije prikazati rešitev za prestavitev TK vodov. 
 
Na območju posega poteka obstoječe glavno medkrajevno bakreno in optično TK 
omrežje. Zaradi predvidene gradnje bo ogroženo. V neposredni bližini je tudi 
telekomunikacijska centrala. 
 
Na mestih kjer bo TK omrežje oviralo gradnjo krožišča je potrebna njegova zaščita in 
položitev rezervnih cevi po celotni dolžini pri prečkanju obstoječe trase (pri Telekom 
Slovenije d.d. so tipske PVC cevi premera 110 mm ali 125 mm) ali prestavitev, katera 
se izvede pod nadzorom in po navodilih predstavnika Telekom Slovenije d.d. 
Rezervne cevi se ustrezno zaščitijo in zaprejo na obeh straneh. 
 
Zemeljska dela v bližini obstoječega TK omrežja je potrebno izvajati ročno. 
Trase obstoječih naročniških TK vodov se določijo na kraju samem z zakoličbo, za kar 
je treba pred pričetkom del obvestiti Telekom Slovenije d.d. 
 
Po dokončanju del je potrebno predložiti podjetju Telekom Slovenije d.d. geodetski 
posnetek novega stanja. 
SPLOŠNI POGOJI 
Najmanj 30 dni pred pričetkom del, je zaradi točnega dogovora glede zakoličbe, 
zaščite in prestavitve TK omrežja, terminske uskladitve in nadzora nad izvajanjem 
del, investitor oziroma izvajalec o tem dolžan obvestiti skrbniško službo Telekoma 
Slovenije na telefonsko številko kontaktne osebe. Za prestavitev TK naprav mora 
investitor pridobiti vsa potrebna dovoljenja in soglasja lastnikov zemljišč. 
 
Gradbena dela v bližini telefonskega podzemnega omrežja je potrebno obvezno 
izvajati z ročnim izkopom, pod nadzorom strokovnih služb Telekoma Slovenije, ki 
bodo za vsak konkreten primer določile še dodatne potrebne ukrepe za zaščito TK 
omrežja. Nasip ali odvzem materiala nad traso TK kabla ni dovoljen. V telefonskih 
kabelskih jaških ne smejo potekati vodi drugih komunalnih napeljav. 
 
Investitor si mora pridobiti Soglasje k projektnim rešitvam. 
 
Vsa dela v zvezi z zaščito in prestavitvami tangiranih TK kablov izvede Telekom 
Slovenije, d.d. (ogledi, izdelava tehničnih rešitev in projektov, zakoličbe, izvedba del 
in dokumentiranje izvedenih del) na osnovi pismenega naročila investitorja ali 
izvajalca del in po pogojih nadzornega Telekoma Slovenije. 
 
Stroški ogleda, izdelave projekta zaščite in prestavitve TK omrežja, zakoličbe, zaščite 
in prestavitve TK omrežja, ter nadzora bremenijo investitorja gradbenih del. Prav 
tako bremenijo investitorja tudi stroški odprave napak, ki bi nastale zaradi del na 
omenjenem objektu, kakor tudi stroški zaradi izpada prometa, ki bi zaradi tega 
nastali. 
Vsako poškodbo TK omrežja je potrebno takoj javiti na tel. št. 080 1000. 
 
Investitorje po zaključku del, ter pred izvedbo tehničnega pregleda oz. pred izdajo 
uporabnega dovoljenja za navedeno gradnjo dolžan pri upravljalcu TK omrežja 
naročiti kvalitativni pregled izvedenih del prestavitve oz. zaščite tangiranega TK 
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omrežja in si pridobiti pisno izjavo o izpolnjenih pogojih. 
 
Izdelan je načrt Zašite ter prestavitve TK in KKS vodov, št. M0023021/20, 
maj 2020, GVO, gradnja in vzdrževanje telekomunikacijskih omrežij, d.o.o. 
 
3.7 NN vod in javna razsvetljava – Elektro Celje 
 
Projektni pogoji št. 1090093 
 
TEHNIČNI POGOJI GLEDE PRIBLIŽEVANJA OBJEKTA OBSTOJEČEMU 
DISTRIBUCIJSKEMU SISTEMU IN NAPRAVAM 
 
Pogoje dajemo na podlagi priložene idejne zasnove, št. 190/17. v primeru odstopanja 
od istega preneha veljavnost projektnih pogojev. 
Na podlagi terenskega ogleda in predložene situacije je bilo ugotovljeno, da poteka 
na območju predvidene gradnje NN podzemno omrežje 0,4 kV, razdelilna omarica v 
kateri je nameščeno odjemno mesto za javno razsvetljavo in javna razsvetljava 
 
Najmanj osem dni pred pričetkom del je potrebno obvestiti Elektro Celje, d.d. lokacijo 
z nameravano gradnjo in datum pričetka del, kar je v skladu z 13. členom Pravilnika 
o pogojih in omejitvah gradenj, uporabe objektov ter opravljanja dejavnosti v 
območju varovalnega pasu elektroenergetskih omrežij (Uradni list RS, št. 101/2010), 
ki bo izvršilo zakoličenje vseh obstoječih energetskih vodov, ki potekajo v območju 
predvidenih del. Prav tako bo Elektro Celje, d.d. pri delih v bližini električnih vodov in 
naprav izvajalo strokovni nadzor nad istim. Zakoličenje in strokovni nadzor bremenijo 
investitorja, kar je v skladu z 10. členom Pravilnika o pogojih in omejitvah gradenj, 
uporabe objektov ter opravljanja dejavnosti v območju varovalnega pasu 
elektroenergetskih omrežij (Uradni list RS, št. 101/2010). Dela bo po predhodnem 
naročilu investitorja izvajalo Elektro Celje, d.d.. 
 
Izkopi v bližini električnih podzemnih vodov so dovoljeni samo ročni in pod našim 
strokovnim nadzorom. Prav tako pa je potrebno pri delih v bližini električnih vodov in 
naprav upoštevati veljavne varnostne in tehnične predpise. 
 
Na mestih, kjer se bo z gradnjo posegalo v obstoječe NN podzemne vode 0,4 kV je 
potrebno pred začetkom del zakoličiti in jih na mestih križanja mehansko zaščititi oz. 
položiti v Mapitel cevi 0 110 mm. Cevi je potrebno obbetonirati. Kabelska kanalizacija 
je na vsaki strani cestišča daljša minimalno 0,5 m od roba cestišča. Če kabelska trasa 
preseka tudi pločnik in se nadaljuje v zelenem pasu, pa je potrebno kabelsko 
kanalizacijo zaključiti v zelenem pasu. Širina in globina rova za kabelsko kanalizacijo 
sta odvisni od števila položenih kablov oz. cevi, ki so lahko položene v eni ali več 
ravninah. Vsa križanja je potrebno geodetsko posneti in posnetke v pisni in 
elektronski obliki dostaviti Elektro Celje, d.d. 
Po končani gradnji objekta mora znašati svetli razmik od najvišjega dela kabelske 
kanalizacije do nivilete terena 0,8 m. 
 
Najbližji skrajni rob kateregakoli dela pločnika, mora biti oddaljen v vodoravni 
projekciji od razdelilne omarice (priključne omarice za javno razsvetljavo) minimalno 
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1,5 m, v nasprotnem primeru je potrebno isto prestaviti izven vplivnega območja 
gradnje objekta. O varnostnih pasovih odloča 468 člen Energetskega zakona (Uradni 
list RS, št. 17/14). Prav tako je potrebno pri projektiranju in načrtovanju upoštevati 
obstoječa stojna mesta javne razsvetljave in je potrebno iste prestaviti izven 
vplivnega območja gradnje objekta oz. jih prestaviti v travnato površino, tako da bo 
oddaljena v vodoravni projekciji od dela pločnika minimalno 1,5 m. 
 
Elektro Celje d.d. ne prevzame nikakršne odgovornosti za nastalo škodo na 
investitorjevem premoženju, ki bi nastala kot posledica obratovanja, vzdrževanja in 
odprave okvar na električnih vodih in napravah, katere potekajo in so locirane v 
območju funkcionalnega zemljišča predvidenega objekta. 
 
Vsi stroški v zvezi z ureditvijo električnih vodov in izdelava projektne dokumentacije 
bremenijo investitorja, kar je v skladu z Pravilnikom o pogojih in omejitvah gradenj, 
uporabo objektov ter opravljanje dejavnosti v območju varovalnega pasu 
elektroenergetskih omrežij (Uradni list RS, št. 101/2010). Dela bo po prehodnem 
naročilu izvajalo Elektro Celje, d.d.. 
 
Vsa dela v območjih varovalnih pasov elektroenergetskega omrežja se lahko izvajajo 
samo na način in pod pogoji določenimi v predmetnih projektnih pogojih, kar je v 
skladu z Pravilnikom o pogojih in omejitvah gradenj, uporabo objektov ter 
opravljanje dejavnosti v območju varovalnega pasu elektroenergetskih omrežij 
(Uradni list RS, št. 101/2010). 
 
Vsa dela v bližini električnih vodov in naprav je možno opravljati samo pod 
strokovnim nadzorom predstavnika Elektro Celje, d.d., ki si pridržuje pravico, da. še 
na terenu samem lahko izreče dodatne pogoje, ki jih je potrebno upoštevati, v kolikor 
bi to razmere same nakazovale.. Prav tako pa je potrebno vsa dela v bližini 
električnih vodov in naprav vpisati v gradbeni dnevnik, vpis pa mora biti parafiran s 
strani pooblaščenega predstavnika Elektro Celja, d.d.. 
 
Vsi stroški popravil poškodbo, ki bi nastali na električnih vodih in napravah kot 
posledica predvidene gradnje in ob neupoštevanju predmetnih projektnih pogojev, 
bremenijo investitorja. 
V primeru razširitve javne razsvetljave si je potrebno od Elektro Celje, d.d. pridobiti 
soglasje za priključitev na distribucijsko omrežje. K vlogi za izdajo soglasja je 
potrebno priložiti situacijo z vrisano javno razsvetljavo in definirati priključno moč. 
 
3.8 Občina Ljubno 
 
Projektni pogoji št. 351-0013/2017-2 
 
Upoštevati vse omejitve, varovanje in pogoje iz Odloka o prostorsko ureditvenih 
pogojih za prostorsko celoto Občine Ljubno (Ur. glasilo Zgornjesavinjskih občin št. 
5/96 in št. 6/96). 
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Načrtovanje in izvajanje novega ter preurejanje in sanacija obstoječega prometnega 
omrežja in naprav mora biti usklajeno s predpisi, ki urejajo to področje ter v skladu s 
/pogoji za varovanje območij in objektov, ki jih urejajo ti prostorski ureditveni pogoji. 
Priključki in njihova neposredna okolica ob cesti moratjo biti urejeni tako, da je 
zagotovljena zadostna preglednost na cesti in na priključku v obeh smereh na cesto 
in obratno. Zagotovljen mora biti preglednostni trikotnik. 
 
Pri načrtovanju odvoda odpadnih padavinskih voda je potrebno upoštevati določila 
92. člena Zakona o vodah (ZV-1, Ur. i. RS št. 67/02, 2/04-ZZdri-A, 41/04-ZVO-1, 
57/08, 57/12, 100/13, 40/14 in 56/15). 
 
Pogoje za priključevanje na drugo gospodarsko javno infrastrukturo - vodovod, 
kanalizacija, elektro in telekomunikacijsko omrežje na vlogo investitorja posredujejo 
pristojni upravljavci teh vodov in naprav. 
 
Po končanih delih je potrebno zemljišče ob objektih vzpostaviti v enako stanje, kot je 
bilo pred začetkom del. 
 
 

 
4. GEOLOGIJA 
 
Objekt se nahaja na območju aluvialnih nanosov reke Savinje, kjer se pod humusnim 
pokrovom in preperino nahaja kvartarni prod. Kameninsko podlago sestavljajo 
oligocenski lapor ter oligocenski konglomerat z vložki peščenjaka in laporja. 
 
Na lokaciji načrtovanega objekta je teren globalno stabilen in dobro nosilen. 

 
Osnova za izdelavo elaborata za dimenzioniranje voziščne konstrukcije je Geološko-geotehnični  
elaborat  št. 190/17-GG, ki je sestavni del projekta. 
 

Za ugotovitev sestave in geofizikalnih karakteristik tal so bili na obravnavanemu odseku izvedeni štirje 
(4) sondažnih razkopov - jaškov. Razkopi so se vršili strojno z rovokopačem do globine cca. 1,0 m. 
 
Iz razkopa J-2 je bil odvzet vzorec: 

- Vzorec je predstavljal obstoječo voziščno konstrukcijo (nevezana nosilna plast) – GrP (GP), 

odvzeto na globini -0,20 do -0,40 m.  

 
Vzorec je bil odvzet z namenom ugotovitve zrnavostne sestave obstoječe nevezane nosilne plasti. 
 

 
Glede na izvedene sondažne razkope ugotovimo naslednjo sestavo tal na območju obstoječega 
križišča: 

na globini         10 cm ...............asfalt 
na globini 10 – 40 cm ...............gramozni nasip (GrP) 

na globini od 40 cm naprej .......zameljen do peščen gramoz SaGr-SiGr  

 
V izvedenih sondažnih razkopih nismo dosegli nivoja podtalnice. 
 

Z deflektometrom s padajočo utežjo je bila v vsakem razkopu na planumu 
temeljnih tal pod voziščno konstrukcijo izmerjena nosilnost temeljnih tal. Na 
podlagi izmerjenih dinamičnih deformacijskih modulov EVd ocenjujemo statični 
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deformacijski modul EV2 in vrednosti CBR: 

Inštrument: Dynamischer Platten – Terratest 4000 USB, SW 300 mm 
Proizvajalec: Terratest, Germany 
 

Jašek Globina Opis zemljine Evd Ev2 CBR ME 

J-l 0,90 SiGr (GM) 19,4 40,1 6,6 12,0 

J-2 0,85 siGr (GM) 27,9 58,7 9,8 19,5 

J-3 0,90 siGr (GM) 30,0 63,2 10,8 22,2 

J-4 1.05 siGr (GM) 15,9 32,9 6,0 10,6 

Tabela 1: Podatki o meritvah v razkopih 

 
Legenda: 
Evd – dinamični deformacijski modul 
Ev2 – dinamični deformacijski modul 
Ev2 = 600*ln(300/(300-Evd)) 
ME – modul stisljivosti (iz tabel) 
 

Za dimenzioniranje voziščne konstrukcije, smo kot reprezentativno vrednost 
modula CBR privzeli vrednost meritve v J-1– CBR = 6,5%.  

5 . HIDROLOŠKE IN KLIMATSKE RAZMERE 
 
Osnova za oceno klimatskih in hidroloških razmer so povzete po TSC 06.512.2003. 
Nivo podtalnice je predvidoma na globini okrog 3,00 m odvisno od nivoja struge v 
Savinji in Dreti. 
Skupna debelina vgrajenih plasti odpornih proti škodljivim vplivom heterogenega 
zmrzovanja mora biti hmin > 0,7 hmin = 0,7 x 100 cm = 70 cm. 
 
 
6. Izvleček načrta »Rekonstukcija hodnikov na mostu čez Savinjo in 
rekonstrukcija podpornega zidu za izvedbo pločnika« 
 
6.1.  Rekonstrukcija hodnikov na mostu čez Savinjo  
Predvidena je odstranitev kompletnega krova mostu.  
Odstrani se: 

• asfalt in HI na celotni površini objekta  

• obojstransko hodnika za pešce. 

• obstoječi izlivniki s stranskim vtokom 

• dilatacijski konstukciji 
 

6.1.2.  Izvedba  hidroizolacije na mostu  
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Voziščna plošča se opere s 500 bari in ko vlažnost betona zanaša 3-4% se izvede predhodni premaz z 

epoxi smolo s posipnim granulatom kremenčevega peska,po dveh dneh se izvede črna bitumenska 

hidroizolacija s trakovi Timbitekt PF/5 ME-200. 

Pri izdelavi hidroizolacije je treba obvezno upoštevati TSC 07. 

  

6.1.3  Vozišče, hodniki, ograje, oprema 

Na hidroizolacijo položimo  v cementno malto granitne robnike 15/23cm. 
Hodniki  in  robni venci so predvideni iz aeriranega betona   odpornega na zmrzovanje-odtaljevanje v 
prisotnosti talilnih snovi. C25/30, XC4, XD3, XF4. 

Asfaltne plasti na mostu:  

• Obrabna plast bitumenskega betona AC 11 surf B 50/70 A3   4 cm 

• Zaščitna plast bitumenskega betona AC 8 surf B 50/70 A3   3cm 

 

Na hodnikih bo vgrajena pocinkana mostna ograja iz cevnih profilov h=1.2 m, po detajlu TSC 07. 
 
Robniki so iz žaganega granita 20/23 cm in so sidrani v AB hodnik po detajlu TSC 07.  
Vse  fuge  so  tesnjene  v skladu  s TSC 07. 

V hodnikih so cevi 3110 mm, speljane do prehodnih jaškov. 

Pred in za mostom se obnovijo AB jaški po detajlu TSC 07 za prehod vodov v cestno telo. 

 

 
6.1.4   Odvodnjavanje in kanalizacija objekta 

Predvidena je zamenjava obstoječih izlivnikov s stranskim vtokom na enakih lokacijah kot so 

obstoječi. 

 

6.1.5 Dilatacije 

Na koncu voziščne plošče se vgradi dilatacija D80, po fazah sanacije. 

 

6.1.7  Faznost gradnje  

Predvidenja je izvedba sanacije v dveh fazah (faza A in faza B) z enosmerno ureditvijo prometa.  

Faznost gradnje mora biti usklajena z elaboratom začasne ureditve prometa v sklopu gradnje krožišča  

 
6.2  Rekonstrukcija podpornega zidu in izvedba hodnika   
 

V podaljšku mostu čez Savinjo poteka ob desnem robu ceste masivni betonski podporni zid. Zaradi 
predvidene izvedbe hodnika za pešce v podaljšku mostu, je  potrebno obstoječi podporni zid 
rekonstruirati tako da bo možna izvedba hodnika.  
 
Rekonstrukcija podpornega zidu je predvidena od profila P7+4.12 ( 0.1+44.47 ) do profila P13 
(0.2+61.20). Skupna  dolžina zidu je  116.73 m 
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Zgornji del obstoječega podpornega zidu se poruši do višine -0.50 m pod koto predvidene nivelete 
ceste. Po izvedbi rušitvenih del je potrebno na licu mesta geodetsko preveriti dejansko geometrijo zidu 
ter po potrebi konzultirati projektanta glede izvedbe opaža in naročanja armature. 
 
Na notranji strani obstoječega zidu je predvidena gradnja novega AB zidu s peto obrnjeno v 
notranjost ceste ter s konzolnim delom preko obstoječega zidu. Zid omogoča izvedbo konzolnega 
hodnika s svojo težo ter izvedbo temeljne pete pod cestnim nasipom. Izbrane dimenzije zagotavljajo 
ustrezne faktorje varnosti proti zdrsu in prevrnitvi.  Z izvedbo AB zidu se obtežba na obstoječi 
podporni zid ne poveča. 
 
Višinski potek novega zidu je vezan na višinski potek rekonstruirane ceste.  
Globina temeljne pete je definirana na koti 1.50 m pod koto desnega roba vozišča 
 

Temeljna peta pod cestnim nasipom je debeline d=30 cm, enako sta debeli tudi stena in konzolni del 
pod hodnikom za pešce d=30 cm. Temeljna peta C25/30,PV-II, XC2, stena + konzola C30/37,PV-II, 
XC4,XD3, XF1,  
 

Hodniki  in  robni venci so predvideni iz aeriranega betona   odpornega na zmrzovanje-odtaljevanje v 
prisotnosti talilnih snovi. C25/30, XC4, XD3, XF4. 
Na hodnikih bo vgrajena pocinkana mostna ograja iz cevnih profilov h=1.2 m, po detajlu TSC 07. 
 
 

Robniki so iz granita 20/23 cm in so sidrani v AB hodnik po detajlu TSC 07. Vse  fuge  so  tesnjene  v 
skladu  s TSC 07. 
 
Vsi detajli in oprema na objektu morajo biti izdelani v skladu s TSC 07. 
 
V sklopu ureditve ceste je predvidena izvedba cestne kanalizacije. Na mestih vtočnih jaškov Vt23-Vt26 
bodo v opaž vgrajene PVC cevi. 
Eventuelne prestavitve v tej fazi nepoznanih  
komunalnih vodov, ki jih bo izvajalec med izvajanjem del odkril na terenu,  bodo morale biti izvedene 
v skladu z navodili upravljalcev tangiranih komunalnih  vodov. Izvajalec del mora po končani gradnji 
vzpostaviti okolico trase v prvotno stanje, tako da bo poseg v zemljišče čimmanj viden. 

 
6.3. Materiali 

    Del konstrukcije Oznaka 

Podložni beton 
Temelj 
Stena+konzole 
Prekladna konstrukcija 
Hodniki z robnimi venci 

C 12/15 
C25/30,PV-II, XC2,  
C30/37,PV-II, XC4,XD3, XF1,  
C30/37, PV-II,  XC4, XD1,XF2,  
C25/30, XC4, XD3, XF4 

Vodotesen beton PV-II z globino omočenja max. 3 cm. 
Zaščitne plasti betona: 4.5 cm temelji.  Vidne robove posneti s trikotno letvico 3x3 in 5x5  

 
Armatura 
Vsi konstrukcijski elementi mostu:     
BSt 500 B 
GA 240/360 (montažna armatura) MAG 500/560 (mrežna armatura) 
UPORABLJENI PREDPISI, STANDARDI IN NORMATIVI: 
Zakon o graditvi objektov (ZGO –UPB1) (Ur.list RS št. 102/2004) 
Pravilnik o mehanski odpornosti in stabilnosti objektov  (Ur. List RS št. 101/2005) 

 
SIST EN 1990 Evrokod 0 Osnove projektiranja konstrukcij 
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SIST EN 1991 Evrokod 1 Vplivi na konstrukcije 
SIST EN 1992 Evrokod 2 Projektiranje betonskih konstrukcij 
SIST EN 1993 Evrokod 3 Projektiranje jeklenih konstrukcij 
SIST EN 1996 Evrokod 6 Projektiranje zidanih konstrukcij 
SIST EN 1997 Evrokod 7 Geotehnično projektiranje  
SIST EN 1998 Evrokod 8 Projektiranje potresno odpornih konstrukcij 

 
7. DIMENZIRANJE VOZIŠČNE KONSTRUKCIJE 
 
Dimenzioniranje voziščne konstrukcije je bilo obdelano v elaboratu Dimenzioniranje 

voziščne konstrukcije št. 190/17-DVK. 
 

Vrsta vozila Število vozil 

Motorji 87 

Osebna vozila: OV 5.014 

Avtobusi: A 37 

Lahka tovorna vozila:  LT (< 3,5 t) 416 

Srednja tovorna vozila: ST (3,5 t – 7,0 t) 71 

Težka tovorna vozila: TT (> 7,0 t) 75 

Težka tovorna vozila s prikolico in vlačilci: TTP 103 

S K U P A J 5.803 

Tabela 3: Podatki o prometni obremenitvi regionalne ceste R1-225/1248 Radmirje- Mozirje 

 

PREDLOG UREDITVE VOZIŠČNE KONSTRUKCIJE 

 
Vrsta materiala Debelina plasti 

(di) 
Količnik 

ekvivalentnosti (ai) 
Korigirana 
debelina 

Vozišče:    

Obrabna plast bitumenskega betona AC 
11 surf B 50/70 A3 

4cm 0,42 1,68 

Nosilna plast bituminiziranega drobljenca 
AC 22 bin PmB 45/80-65 A3 

5 cm 0,35 1,75 

Nosilna plast bituminiziranega drobljenca 
AC 32 base B 50/70  A3 

7 cm 0,35 2,45 

Nevezana nosilna plast drobljenec D 32 20 cm 0,14 2,80 

Posteljica - Zmrzlinsko odporen material  40 cm   

 
Tabela 9: Predlagana sestava cestnega telesa regionalne ceste 

 

Vrsta materiala Debelina plasti (di) Količnik ekvivalentnosti 
(ai) 

Korigirana 
debelina 

Hodnik:    

Bitumenski beton 
AC 11 surf B 70/100, A5 

5 cm 0,42 2,1 

Nevezana nosilna plast 20 cm 0,14  

Zmrzlinsko odporen material 30 cm   
 

Tabela 10: Predlagana sestava ustroja pločnik 
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Predpisana nosilnost in zbitost posameznih plasti: 
 

- Planum temeljnih tal 20 MPa zbitost 95% 
- Planum kamnite grede 80 MPa zbitost 98% 
- Planum tampona 100 MPa zbitost 98% za srednjo prometno obremenitev 

 
8. TRASNI ELEMENTI 
 

- Prometna funkcija ceste                                       zbirna cesta, ravninski 
teren 

- Projektna hitrost                           50km/h (območje naselja) 
- Prečni nagib                                                          2,5%-5% 
- Prečni nagib v krožnem križišču                                   2% 
- Zaustavitvena razdalja           45m 
- Amin                     45m 
- Lmin                             40m 
- Max vzdolžni nagib                      0,6672% 
- Minimalni vzdolžni nagib                          0,3278% 
- Širina voznega pasu regionalne ceste        2,75m 
- Širina robnega pasu regionalne ceste        0,25m 
- Širina hodnika za pešce          1,50m 
- Širina kolesarske steze           1,50m 
- Širina voznega pasu v krožnem križišču      Ša =6,00m 
- Povozni del sredinskega otoka               Šp =1,50m 
- Širina voznega pasu 

lokalne ceste          3,00m 
- Zunanji premer                                   Dz =40m 

Notranji premer     Dn = 25m 
-  

Število voznih pasov 
uvozni                                                                       1 
izvozni                                                                       1 

uvozni radij                                                           15,  10                                   
izvozni radij                                                           10,  20 

 
Ločilni otoki v območju krožišča so oddaljeni 0,50m od linij zunanjega premera. 
Minimalna širina v območju prehodov za pešce in kolesarje je 2,00m. 
Tlakovanje povoznega dela je predvideno v skladu z Navodili za projektiranje in 
izvedbo tlakovanih križišč (DDC-402-26/06, z dne 27.09.2006). 
 
Priključki 
Vsi priključki do uvozov so predvideni z zavijalnimi radji ali preko pogreznjenih 
robnikov. 
 
8.1 Horizontalni elementi 
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Ker cesta poteka v naselju so horizontalni elementi praktično enaki obstoječi trasi 
cest. 
 
8.2 Vertikalni elementi 
 
Vertikalni elementi so vezani na obstoječe kote objektov in uvozov, ker ceste 
potekajo v ravnini ni potrebe po bistvenem spreminjanju. 
 
8.3 Prečni profili 
 
Regionalna cesta  
 

- Vozišče                             2 x 2,75m 
- Robni pas                         2 x 0,25m 
- Hodnik za pešce                     1,50m 
- Kolesarska steza                    1,50m 
- Bankina                                  0,50m 

 
 
Pločnik in kolesarska steza sta višinsko ločena od vozišča z betonskim robnikom 
15/25 cm obbetoniranim z betonom C 12/15. Pločnik je zaključen s pogreznjenim 
vrtnim robnikom 8/20 cm v betonu C 12/15. Na prehodih za pešce in kolesarje se 
izvede pogreznjen robnik do nivelete asfalta vozišča.  
 
8.4 Avtobusno postajališče 
 
Na trasi je predviden en par avtobusnega postajališča z naslednjimi elementi: 
 
a= 17,00m 
b= 15,00 m 
l= 3,10m 
R1= 60,00m 
R2= 400,00m 
R3= 20,00m 
R4= 40,00m 
 
Čakališče je široko 2,00m in dvignjeno nad vozišče za 15cm  z betonskim robnikom 
ter navezano na ostale javne površine. Na čakališču se postavi utica. 
 
9. OPIS KONSTRUKCIJSKIH ELEMENTOV 
 
9.1 Preddela 
 

- Najprej bo izvedena zakoličba ceste vključno z zakoličbo 
obstoječih komunalnih vodov. Zakoličba profilov in osi se izvede iz poligonskih 
točk operativnega poligona, ki je vzpostavljen na terenu. Izvajalec bo naročil 
tudi zakoličbo poteka obstoječih komunalnih vodov. Potem je v preddelih 
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predvideno rušenje asfaltne površine ter robnikov v območjih rekonstrukcije, 
odstranitev znakov, ter rezanje obstoječega asfalta po robovih. 

 
 
9.2 Spodnji ustroj 
 

- Izkopi 
 
Ker se trasa ne spremeni tako v horizontalnem in vertikalnem smislu so izkopi vezani 
na izkope obstoječega vozišča. 
 

- Planum temeljnih tal 
 
Mora biti zgrajen v ustreznem naklonu (min. 4%) in primerno uvaljan. 
 

- Temeljna greda 
 
Ker se zamenja ustroj obstoječega vozišča, se na planumu vgradi temeljne grede v 
debelini 40cm, pod pločnikom 20cm. 
 
Zgornji ustroj 
 

- Obrabna plast 
- Nosilna plast 
- Tamponski sloj 
- Tlakovana površina 
- Robniki 
- Bankine 

 
 
Regionalna cesta  
 

Vrsta materiala Debelina plasti 
(di) 

Količnik 
ekvivalentnosti (ai) 

Korigirana 
debelina 

Vozišče:    

Obrabna plast bitumenskega betona AC 
11 surf B 50/70 A3 

4cm 0,42 1,68 

Nosilna plast bituminiziranega drobljenca 
AC 22 base B 50/70  A3 

5 cm 0,35 1,75 

Nosilna plast bituminiziranega drobljenca 
AC 32 base B 50/70  A3 

7 cm 0,35 2,45 

Nevezana nosilna plast drobljenec D 32 20 cm 0,14 2,80 

Posteljica - Zmrzlinsko odporen material  40 cm   

 
 
Skupaj:76 cm 
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Hodnik – kolesarska steza 
 

Vrsta materiala Debelina plasti (di) Količnik ekvivalentnosti 
(ai) 

Korigirana 
debelina 

Hodnik:    

Bitumenski beton 
AC 11 surf B 70/100, A5 

5 cm 0,42 2,1 

Nevezana nosilna plast 20 cm 0,14  

Zmrzlinsko odporen material 30 cm   

Skupaj:55cm 
 
Izvajalec mora dosegati kvaliteto vgrajenih materialov predpisanih s standardi. Na 
posameznih planumih mora doseči naslednje vrednosti: 
- na planumu temeljnih tal v zemljini Ev2>30MN/m2, zbitost 98% glede na SPP 
- na planumu kamnite grede Ev2>80MN/m2, zbitost 98% na MPP 
- na planum tampona Ev2>100MN/m2  Ev2/Ev1<2,2, zbitost 98% glede na MPP 
 
Material za kamnito gredo mora ustrezati zahtevam za odpornost glede na učinek 
mraza. 
 
 
10. ODVODNJAVANJE 
 
Odvodnjavanje padavinskih vod s cest je glede na Uredbo o emisiji snovi pri 
odvajanju padavinskih vod z javnih cest (Ur.l.RS št. 47/2005) in 4. člena, se sme, ko 
povprečni dnevni pretok vozil ne presega 12.000 EOV/dan,meteorne vode s cestnega 
telesa voditi v zbirno meteorno kanalizacijo preko peskolovcev brez predhodnega 
čiščenja. 
Glavni zbirni kanali meteorne kanalizacije so DN 300, DN 250 in DN 200 in DN 160. 
Vtoki iz požiralnikov so DN 160mm. Kanalizacija je predvidena iz PVC cevi. Revizijski 
jaški so DN 1000 mm in DN 800 mm v skladu s standardom EN 1401-1. 
Cevi kanalizacije so položene v padcu v naklonu okoli 0,5%.  Minimalna globina 
kanalizacije je 100 cm (dno). Globina je odvisna od konfiguracije terena in je 
prilagojena trasi ostalih komunalnih vodov. Pod voznimi površinami  se cevi polno 
obbetonirajo  z betonom C12/15. Odmiki od ostalih komunalnih vodov so minimalno 
80cm oziroma so prilagojeni globini kanala. 
Vse kanalizacijske cevi morajo biti stikovane vodoneprepustno. 
Meteorne vode morajo biti priključene na meteorni kanal. 
Revizijski jaški so tipski iz betonskih cevi v ustreznih globinah in s pripadajočimi 
pokrovi. Jaški se izvedejo v dimenziji DN 800 in DN 1000 mm. 
Po dokončanju je potrebno vse objekte, v katerih se vodijo meteorne vode atestirati 
na vodonepropustnost na osnovi predpisov in standardov za tovrstne objekte. 
 
Načrtovani iztoki v vodotok in obstoječe zemeljske jarke 
Predvidena meteorna kanalizacija se odvaja v obstoječe odvodnike – zemeljske jarke, 
ki vodijo v vodotok Savinja.  
Območje iztoka meteorne kanalizacije v zemeljske jarke se zavaruje proti erozji z 
polaganjem lomljenca v betonu. Prav tako se zavaruje vtok in iztok kanala v 
zadrževalnik meteornih voda.  
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- Zavarovanje se izvede kot: «tlakovanje jarka z lomljencem, debelina 20 cm, stiki 
zapolnjeni s cementno malto, na podložni plasti cementnega betona, debeli 15 
cm« 

 
Cestni požiralniki služijo odvajanju vode z vozišča in  pohodnih površin  in 
zadrževanju težjih trdnih delcev (peska), ki jih voda splakne z utrjenih površin. 
Požiralniki omogočajo odvajanje vode z utrjenih površin skozi reže robnikov na 
robovih pločnikov in kolesarske steze. Požiralniki so podaljšani v peskolov, ki zadrži 
pesek. cestni požiralniki se izvedejo v dimenziji DN 500mm in so betonski.  
 
Lovilci olj preprečujejo, da bi olje, bencin, plinsko olje, maziva, kurilno olje in 
nekatere druge snovi odtekle v naravno okolje. Te snovi imajo namreč nižjo 
specifično težo od vode, kar izločevalnik lahkih tekočin izrablja pri delovanju. Z 
gravitacijo in vgrajenim koalescenčnim filtrom od vode ločuje lahke tekočine in mulj. 
Lovilci olj ne izločajo snovi, topnih v vodi in stabilnih emulzij, ker je za to potrebna 
kemijska obdelava. Njihova uporaba je obvezna na vseh bencinskih servisih, 
parkiriščih, v avtopralnicah, mehaničnih delavnicah in drugod, kjer lahke tekočine 
uhajajo v naravo. Lovilec olj mora odgovarjati zahtevam SIST EN 858-1. 
 
Drenaža 
Globinsko odvodnjavanje se izvede preko sistema drenaž iz trdih plastičnih cevi           
DN 100 mm izvedenih na betonski podlagi. Izkop za drenažo se zapolni z enozrnatim 
drobljencem 16 - 22 mm. 
Voda iz drenaž se steka v kanalizacijski sistem meteorne vode.   
 
Izvedba zadrževalnika 
 
Za potrebe odvodnjavanja meteornih vod se uredi nova meteorna kanalizacija, ki se 
preko zadrževalnega bazena izliva v obstoječo meteorno kanalizacijo. 
Meteorna kanalizacija bo izdelana iz PVC cevi DN 160 , 200 in  250 tipa SN8. 
Vtočni jaški  bodo iz betonske  cevi fi 50. Pri vtočnih jaških, ki imajo vtok pod 
robnikom je pokrov izdelan iz duktilne litine z polnilom iz asfalta. Globina požiralnikov 
bo  od 1,0 do 1,5 m. Navezava požiralnikov na kanal se izvede z PVC cevmi DN 160. 
Jaški meteornega kanala bodo iz BC cevi fi 80 z  pokrovi iz duktilne litine .  
 
 
Pred iztokom meteornih vod v  obstoječi meteorni kanal je v skladu z Uredbo o 
emisiji snovi pri odvodnjavanju  padavinske vode z javnih cest ( Ur.l.RS št. 47/05) 
predvideno zadrževanje. 
 
Potrebni volumen zadrževalnika smo izračunali ob predpostavki, da je potrebno za 
zagotovitev zmanjšanja odtoka padavinski voda, izvesti zadrževanje razlike 
minimalno med obstoječim in predvidenim stanjem (15 min. naliv s povratno dobo 
visokih voda 2 leti). 
 
Pri izračunu prevajanja meteornih vod za kanalizacijski sistem smo upoštevali 
intenziteto padavin za 15 minutni naliv s povratno dobo 2 let, ki po podatkih ARSO 
znaša 165 l/sek,ha. Podatek velja za padavinsko postajo Črnivec. 
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Izračun kanalizacije je izveden po racionalni metodi  
  
 Za izračun količine vode se uporabi formula Q=q x F x φ x Ψ  
  
Q – količina vode v l/s  
F – prispevna površina v ha  
Φ - koeficient odtoka ( za asfalt je 0,9)  
Ψ – koeficient zakasnitve =1  
Q – jakost naliva 165 l/s ha , kar je vrednost 15 minutnega naliva pogostosti n=2 leti   
 
Kanal RJ1 do RJ8 
 
Skupna površina obstoječih asfaltnih površin znaša 2350 m2.  
Skupna površina novih asfaltnih površin znaša        3400 m2  
Razlika (novo)            1050 m2    
 
Skupna površina novih travnih površin znaša           240 m2  
 
Skupna količina meteornih vod znaša:  
Q = 0,105 ha x 165 l/s ha x 0,9 + 0,024 ha x 165 l/s ha x 0,3  = 16,8 l/s  
 
Potrebna koristna (zadrževalna) prostornina je bila določena s hidravličnim računom  
in znaša 15.2 m3. 
 
Skupna količina vode, ki jo je potrebno zadržati znaša : 16,8 l/s *60*15 = 15120 l = 
15,12 m3 
 
Za zadrževanje se izdela odprti zemeljski zadrževalnik tlorisnih dimenzij 10,0 m x 6,2 
m. prečni prerez je trapez, z naklonom brežin 1:1.5. 
 
Max. gladina vode, ki se lahko v zadrževalniku zadrži znaša 0,5 m, volumen 
zadrževanja znaša 15,3 m3. 
 
Iztok iz zadrževalnika je predviden v vodotok Savinja, prek obstoječega zemeljskega 
jarka. 
 
Brežina bazena na stiku dno-brežina (peta brežine ) se zatravi. 
 
Delovanje zadrževalnika temelji na načelu, da se med večjimi nalivi večina meteorne 
vode zadrži v zadrževalniku in se kasneje z zamikom  odvede v obstoječi odvodnik – 
zemeljski jarek. 
 
Hitrost odvajanja meteorne vode iz zadrževalnika pogojuje odvajalna cev fi 160 mm, 
ki ima max. možni pretok pri 0,5% padcu 13,57 l/s. 
 
11. KOMUNALNI VODI 
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V zbirni situaciji komunalnih vodov so prikazani vsi vodi, ki so predvideni v projektu.  
 
12. PROMETNA OPREMA IN SIGNALIZACIJA 
 
12.1 Vertikalna prometna signalizacija 
 
Znaki so pritrjeni na pocinkanih jeklenih stebričkih Φ64 mm, temelj je Φ20, globine 
80 cm – obbetonirano. 

 
Dimenzije prometnih znakov so sledeče: 
 

- Trikotnik z dolžino stranice  a=90 cm 
- Krog z premerom d= 60 cm 
- Osmerokotnik z premerom d=60 cm 
- Pravokotnik h/d= 60/ 60 cm 

Višina spodnjega roba prometnega znaka oziroma spodnjega roba dopolnilne table 
mora biti ob postavitvi: 

- ob vozišču 1,50 m nad višino roba vozišča ali odstavnega pasu, 
ob  
katerem je znak postavljen, 

- nad površinami za pešce min. 2,25 m nad najvišjim robom 
prečnega profila površine nad katero je postavljen 

Vodoravna razdalja med robom vozišča in najbližjo točko oziroma projekcijo najbližje 
točke prometnega znaka mora biti: 

- na cestah zunaj naselja najmanj 0,75 in ne več kot 1,60 m, 
- na cestah v naselju, če je cesta omejena z robniki in brez površin 

za pešce  in kolesarje najman 0,30 m oziroma najmanj 0,75 m, 
če cesta ni omejena z robniki in brez površin za pešce, hkrati pa 
ne več kot 2,00 m 
 

Nosilni drogovi prometnih znakov pa morajo biti postavljeni izven površin za pešce in 
kolesarje. V tem primeru vodoravna razdalja med robom vozišča in najbližjo točko 
oziroma projekcijo najbližje točke prometnega znaka ne sme biti večja kot 2,00 m. 

Minimalni vzdolžni razmik prometnih znakov na cesti mora biti pri najvišji dovoljeni 
hitrosti: 

 
- ≤ 50 km/h, najmanj 15 m  
 

 
Svetlobno odbojne in kromatične lastnosti vertikalne prometne 
signalizacije 
 
Zahtevani koeficient retrofleksije vertikalne prometne signalizacije mora ustrezati 
razredom glede preglednico 1: 
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Vrsta znakov 
Normalno/naravno 
osvetljena okolica 

Osvetljena okolica in/ali več 
zunanjih virov svetlobe 

  Mesto 
postavitve 

znaka 

Avtocesta, 
hitra 
cesta 

Ceste 
zunaj 
naselij 

Ceste v 
naseljih 

Avtocesta, 
hitra 
cesta 

Ceste 
zunaj 
naselij 

Ceste v 
naseljih 

Vsi znaki, 
razen spodaj 
navedenih 

Na desni strani 
vozišča/cestišča 

RA2 
RA1 

RA2 

RA1 

RA2 

RA2 

RA3 
RA2 

RA2 

RA3 

Nad voziščem 
/cestiščem ali 
na njegovi levi 

strani  

RA2 RA2 RA2 RA3 
RA2 

RA3 
RA3 

Znaki za nevarnost in znaki za 
prednost na prehodih ceste čez 
železniško progo v isti ravnini 

– RA2 RA2 – RA3 RA3 

Znaki za nevarnost in prednost 
na križiščih in cestnih 
priključkih, znaki za obvezne in 
dovoljene smeri   

RA2 RA2 RA2 RA3 RA3 RA3 

Znaki za označevanje del in 
drugih ovir na cesti, znaki za 
prepovedi in omejitve, znaki za 
obvestila 

RA2 
RA1 

RA2 

RA1 

RA2 
RA2 RA2 RA2 

Znaki za kolesarje, pešce in 
jezdece, turistična in druga 
obvestilna signalizacija 

RA1 

  Preglednica 1 
 
- Kromatične lastnosti prometnih znakov in svetlobni faktor morajo ustrezati razredu 

CR2 
- Prometni znaki na istem nosilcu morajo imeti enake svetlobno odbojne lastnosti. 
 
- Konstrukcija prometnega znaka mora skladno s standardom SIST EN 12899-1 

glede mehanske odpornosti dosegati naslednje minimalne zahteve: 
-        faktor varnosti za obremenitve – razred PAF1, 
-        pritisk vetra – razred WL5, 
-        dinamični pritisk pri čiščenju snega – razred DSL1, 
-        najmanjša dopustna deformacija pri upogibanju – razred TDB4, 
-        prebadanje znaka – razred P3 in 
-        robovi plošče znaka – razred E2 

 
- Hrbtna stran prometnega znaka mora biti brez leska in vsebine. Če je površina 

znaka večja od 2 m2, mora biti hrbtna stran sive barve (RAL 7040). 
- Ne glede na prejšnji odstavek mora imeti znak na hrbtni strani identifikacijsko 

oznako skladno s SIST EN 12899-1. Oznaka ne sme biti svetlobno odbojna, 
nameščena mora biti na spodnjem desnem delu znaka in mora biti vidna pri 
postavljenem prometnem znaku. 
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- Rob prometnega znaka mora biti pokrit z zaščitnim kotnim profilom za ojačitev 
znaka. 
 

 
 

12.2 Horizontalna prometna signalizacija 
 
Talne črte (prekinjene, neprekinjene) so širine 15 cm. 
V območju avtobusnih postajališč je izvedena označba na vozišču v rastru 1-1-1, 
širine 0,30 m in napis BUS višine 4,0 m z rumeno barvo. 
Vzdolžne označbe pa so iz eno komponentne tankoslojne bele barve, kjer je debelina 
suhe plasti 250gm, posuta z odsevnimi kroglicami 0,25 kg/m2. 
 
Na območju krožnega križišča (od začetka ločilnih otokov naprej), se vsa 
horizontalna prometna signalizacija izvede debeloslojno. 
 
[Izdelava debeloslojne prečne in ostalih označb na vozišču z večkomponentno hladno 
plastiko z vmešanimi drobci / kroglicami stekla, vključno 200 g/m2 dodatnega posipa 
z drobci stekla, strojno, debelina plasti 3 mm] 
 
Minimalne vrednosti karakteristik talnih označb 
 
Inicialne – minimalne vrednosti karakteristik novih označb na prometnih površinah se 

morajo skladati s preglednico 2. 
 

 
Preglednica 2: Inicialne – minimalne vrednosti karakteristik novih označb na prometnih površina (vir: 
Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah) 
 
Lastnosti barvnih koordinat se morajo skladati s preglednico 3. 
 

Preglednica 2: Minimalne vrednosti karakteristik obstoječih označb na prometnih površinah v 
času uporabe površina (vir: Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah) 
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Opis prometne opreme 
Od opreme v križišču je predvidena javna razsvetljava. 
 
Svetlobna obvestilna signalizacija 
Ni predvidena. 
 
Tabelarični prikaz signalizacije in opreme je priložen v prilogi grafičnega dela. 
 
 
13. ZASADITEV 
 
Za območje ureditve sredinskega otoka ni posebnega načrta krajinske arhitekture. 
 
14. KATASTRSKI PODATKI 
 
Katastrski podatki so prikazani v katastrski situaciji M 1: 500. 
Priložene so tabele s seznamom prizadetih parcel. 
 
 
 
 
15.UREDITEV PROMETA MED GRADNJO 
 
Rekonstrukcija ceste bo ves čas potekala pod prometom. Izvajalec bo moral imeti ves 
čas postavljeno ustrezno znakovno signalizacijo. Izvajalec naj dela organizira tako, da 
promet ob urah, ko ljudje odhajajo in prihajajo iz službe, ne bo preveč oviran. 
Potrebno je pridobiti soglasje upravljalca cest. 
Elaborat zapore cest v času gradnje je sestavni del dokumentacije. 
 
 
                                                                                         Sestavil: 

Lenart Ugovšek, mag. inž. grad. 
 
 
 
 

 


